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1. Vorbemerkung

Die Spedition Ebner Logistics beabsichtigt im Rahmen der 2. Erweiterung des
Bebauungsplanes ,Sandhof IlI* den Neubau einer Logistikhalle im Siden des
Bebauungsplanes. In diesem Zusammenhang wird im Zuge des Bauantrags eine
schalltechnische Untersuchung gefordert, die die Auswirkungen der geplanten 2.
Erweiterung der Spedition auf die angrenzende Bebauung untersucht.

Die Fa. BASIC GmbH wurde von der Fa. Ebner Logistics beauftragt, die
entsprechenden schalltechnischen Berechnungen durchzufiihren.

2. Unterlagen

Der Bearbeitung standen insbesondere folgende Unterlagen zur Verfligung:

2.1 Parkplatzlarmstudie, 6. CUberarbeitete Auflage August 2007, hrsg. durch
Bayerisches Staatsministerium fur Landesentwicklung und Umweltfragen (LfU)

2.2 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) vom 26.08.1998, in
Kraft getreten am 01.11.1998

2.3 Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagermn und Speditionen, Heft
192

2.4  Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Geréusche
insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3

2.5 Bericht LfU Bayern ,Schalltechnische Hinweise flir die Aufstellung von
Wertstoffcontainern (Stand 01/1993)
(= Schallleistungspegel Containertausch)
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2.6  Telefonate und Emails mit und von Herrn Wallenstein, Architekturbdro Archiviva
2.7 Lageplan M =1:1000, vom 16-03-2015
2.8 Telefonate und Email mit und von Herrn Brunner, Landratsamt Hasberge

29 ,Larmtechnische Untersuchung zur Ansiedelung einer Spedition im
Gewerbegebiet Sandhof* des Ingenieurblros Strunz, Bamberg, vom 16-08-2011

3. Situation

Auf der Flurnummer 249 im sidlichen Bereich des Bebauungsplanes Sandhof plant die
Fa. Ebner Logistics die Erweiterung der Logistikhalle um eine Lagerhalle mit Kopfbau in
der Rudolf-Diesel-Stral’e in Ebern (Anlage 1).

Im Zuge der Erweiterung um eine neue Logistikhalle sind zusatzliche 8 Rampen
geplant, an denen tags zwischen 6 Uhr bis 22 Uhr insgesamt 20 LKW be- und entladen
werden. Die Be- und Entladung erfolgt mittels Elektrostapler und dauert jeweils ca. 30
Minuten. Im Nachtzeitraum zwischen 22 Uhr und 6 Uhr ist kein Betrieb vorgesehen. Um
jedoch auch einen Eventualfall berticksichtigen zu kénnen, wurde angenommen, dass
fur die lauteste Nachstunde (z.B. zwischen 22 Uhr und 23 Uhr oder zwischen 5 Uhr und
6 Uhr) maximal die An- und Abfahrt von einem oder zwei LKW mit Be- und Entladung
angenommen werden (Anlagen 1 und 2)

Westlich der geplanten Erweiterungshalle sind zusatzlich 10 Mitarbeiterstellplatze
vorgesehen. Zur ErschlieBung der Mitarbeiterparkplatze vor dem angegliederten
westlichen Baukdrper ist eine Zufahrt von der Heubacher Stral3e geplant.

Im Weiteren sind im Bereich des Logistikzentrums keine technischen Schallquellen (=
RUckkuhler, Koltben- Schraubenverdichter, Luftungsanlagen etc.) nicht vorhanden.



4. Anforderungen

Gemal dem Gutachten des Ingenieurbiiros Strunz sind folgende Immissionsrichtwerte
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anzusetzen:
Immissionsort Nutzung | Geschoss Lik, T Li, N
| GBA)] | [dB(A)
Gebaude 238-5 GE EG 60 50
Heubacher Hauptstralie 40 Ml EG 49 39
0G 49 39

Die vom Ingenieurbiro Strunz (/2.9/) ermittelten Immissionskontingentanteile tags und
nachts durfen vom tatsachlichen Betrieb der Spedition mit Erweiterung an den
obengenannten Aufpunkten nicht Gberschritten werden.

5. Berechnungen

5.1 Allgemeines

Samtliche schalltechnischen Berechnungen wurden mit Hilfe des Computerprogramms
Cadna/A (Version 4.5.151) durchgeflhrt.

Die gesamte kunftige Gelandegeometrie wurde mittels eines Digitalisiertableaus in eine
EDV-Anlage als dreidimensionales Gelandemodell eingegeben.

Der Schallpegel an den Immissionspunkten wurde durch einen Suchstrahl in
Eingradschritten unter Berucksichtigung der dritten Reflexion an Gebauden berechnet.
Die Ausbreitungsberechnung erfolgt gemafl den Anforderungen der DIN 1ISO 9613 und
kann im vorliegenden Fall mit Cmet = 0 angesetzt werden.

Die Ermittlung der Emissionswerte flr den Parkplatzlarm und der Belieferung und
Entsorgung wurde auf Grundlage der ,Parkplatzlarmstudie” (siehe Ziffer 2.1) und der
Untersuchung flr LKW- und Ladegerausche entsprechend der Studie des LfU Hessen
,Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Heft 192°
(siehe Ziffer 2.4) durchgefihrt.
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Bei den zu untersuchenden Gebauden wurden an den kritischen Fassaden
Immissionspunkte gesetzt (siehe bspw. Anlage 2).

5.2 Emissionsberechnungen

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation miissen alle schallerzeugenden Quellen
des betreffenden Bauvorhabens beriicksichtigt werden. Diese setzen sich hier primar
aus dem Fahrverkehr der LKW und deren Be- und Entladung sowie dem Parkplatziarm

der Mitarbeiterparkplatze zusammen.

Die Lage der Schallquellen ist in der Anlage 2 dargestelit.

5.2.1 Fahrverkehr Lieferverkehr

Entsprechend dem Gutachten des Ingenieurblro Strunz (/2.9/) wurde nach der
Parkplatziarmstudie (/2.1/) fir den Fahrweg der LKW zu bzw. von den Rampen an der
Ostseite des Gebaudes der Schallleistungspegel ermittelt.

Lw = Lwo + Kpa + Ki +10*l0g(B*N)
mit:

Lwo =63 dB(A)
Kea =14 dB(A) (LKW/Autohof)

Ki = 3 dB(A) (LKW/Autohof)
Ngs =1 Bewegung je B (tags)
B =1 Stellplatz

Hiernach wurde ein Schallleistungspegel von 80 dB(A) pro LKW ermittelt.
Ausgehend von 40 Lieferungen am Tage ergibt sich somit ein Schallleistungspegel von
Lwa = 10*log(108° * 40) = 96,0 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird liber die gesamte Flache verteilt.
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5.2.2 Mitarbeiterparkplatz

Die 23 Stellplatze der Mitarbeiter sind in 3 Stellplatze (2 * 10 Stellplatze und 3
Stellplatze) unterteilt. Hierbei wurde angenommen, dass die Stellplatze ganztagig voll
belegt (,Worst Case”) sind.

Bei der Benutzung dieser Anlage entsteht eine Larmbelastung durch den Parkplatz
Dieser kann durch die Parkplatzlarmstudie (2.1) nach Kapitel 8.2.1 (sog.
zusammengefasstes Verfahren) ermittelt werden.

Ausgehend von einem Zweischichtbetrieb (Schicht 1: 6 Uhr bis 14 Uhr - Anfahrt der
Mitarbeiter vor 6 Uhr, Schicht 2: 14 Uhr bis 22 Uhr - Abfahrt der Mitarbeiter nach 22
Uhr) ergiben sich somit folgende Wechselfrequenzen

Tagzeitraum von Niwags = 0,5 herangezogen.
lauteste Nachtstunde von Nitn. = 1,0 herangezogen.

Es ergibt sich folgender bewerteter Schallleistungspegel:
Lw~ = Lwo + Kpa + K| + Ko+ Ko + Ksro + 10 log (B*N)

mit Folgenden Parametern:

Lwo =63 dB(A)

Kea =0 dB(A) (Park- und Ride Parkplatz)

Ki = 4 dB(A) (Park- und Ride Parkplatz)

Kb =0,daB=<10

Ksro = 0,0 dB(A) (Asphalt)

Nwgs = 0,50 Bewegung je B (tags)

Nitn. = 1,0 Bewegung je B (lauteste Nachtstunde)
B = 2*10 Stellplatze, 3 Stellplatze

Hieraus ergeben sich folgende Schallleistungspegel:
10 Stellplatze norddstlich Betriebsgelande Lw.tags = 74,0 dB(A), Lwjtn. = 77,0 dB(A)

3 Stellplatze norddstlich Betriebsgelande Lw tags = 68,8 dB(A), Lw.itn. = 71,8 dB(A)
10 Stellplatze westlich Betriebsgelande neu  Lw.tags = 74,0 dB(A), Lwan. = 77,0 dB(A)
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5.2.3 Be- und Entladung

Die Be- und Entladung erfolgt tiber eine Uberladerampe mit Elektrostaplern im ostlichen
Bereich des Logistikzentrums (Anlage 2).

Fir die Belieferung wird von 40 Lkw pro Tag ausgegangen. Die Verladegerausche
wurden entsprechend dem Gutachten des Ingenieurblro Strunz (/2.9/) Ubernommen.
Hierfir wurde flr das Be- und Entladen per Gabelstapler fur das jeweilige Uberfahren
der Ladebriicke eine Punktschallquelle mit einem Schallleistungspegel von Lwa =
89,8 dB(A) (/2.4/) gesetzt (Anlage 2). Hierbei wurde von einem sechsmaligen

Uberfahren der Ladebriicke ausgegangen.

6. Ergebnisse mit Bewertung

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in der Anlage 3 fur alle Stockwerke aufgelistet.

Es zeigt sich, dass flir die ungUnstigsten Aufpunkte IP 1 (GE) am Tage ein
Immissionspegel von 54,3 dB(A) vorliegt. Dies bedeutet, dass der Immissionspegel den
Richtwert flr ein Gewerbegebiet (GE) von 60 dB(A) einhalt. Im Nachtzeitraum wird der
geforderte Immissionsrichtwert am unginstigsten Aufpunkt IP 1 um ca. 9 dB(A) deutlich
unterschritten. Am Aufpunkt in der Heubacher Hauptstrale 40 werden die
Immissionsrichtwerte im Tag- wie auch im Nachtzeitraum deutlich unterschritten. Somit
wird das zuldssige Immissionskontingent fur die angrenzenden Gebiete bei allen
Aufpunkten deutlich unterschritten.

Weitere Untersuchungen haben gezeigt, dass entsprechend dem Gutachten des
Ingenieurbiiro Strunz (/2.9/) fiir den Nachtzeitraum (22 Uhr bis 6 Uhr) nur noch eine
LKW-Anlieferung moglich ist, da sonst das zuldssige Immissionskontingent
tberschritten wird.
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7. Zusammenfassung

Fir den geplanten Erweiterungsbau des Ebner Logistikzentrum in der Rudolf-Diesel-
StraRe in Ebern mit zugehdrigen Parkplatzen, Be- und Entladung und Lieferverkehr
wurden eine umfangreiche schalltechnische Untersuchungen durchgefihrt.

Unter Berucksichtigung der im betreffenden Bericht angeflhrten
Berechnungsgrundlagen und Vorgaben an die technischen Emittenten werden die
zulassigen Immissionskontingentanteile auch unter Berlcksichtigung der angesetzten
unglnstigsten Randbedingungen und Anséatze an den betreffenden Immissionspunkten
eingehalten bzw. deutlich unterschritten.

Fir das nachstliegende Wohnhaus (Heubacher Hauptstrale 40) im Norden der
Ortschaft Heubach werden die zuldssigen Immissionskontingentanteile von 49 dB(A)
tags bzw. 39 dB(A) nachts deutlich unterschritten. Flir den eigentlich nicht vorgesehen
LKW-Lieferverkehr zur Nacht gilt dies ebenfalls (/2.9/).

Beim den Aufpunkt am Gebdude 235 wird das zulassige Immissionskontingent
ebenfalls eingehalten. Lediglich bei einem nachtlichen Lieferverkehr von zwei Fahrten
zur gleichen Nachtstunde wirde das zulassige Immissionskontingent um ca. 1 dB(A)
Uberschritten (/2.9/).

Es wird daher empfohlen, analog zum Gutachten des Ingenieurbiros Strunz (/2.9/),
wenn Uberhaupt notwendig, in der lautesten Nachtstunde lediglich ein LKW-
Lieferverkehr zuzulassen.
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Anlage 1

Ubersichtsplan

2. Anderung und Erweiterung Bebauungsplan-Sandhof il
Vorhabenbezogener Bebauungsplan mit integriertem Griinordnungsplan,
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Sandhof I
2. Erweiterung

Heubach
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Anlage 3

Ergebnisse
Bezeichnung|M| ID | Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet| Auto | Larmart
(dBA)|(dBA)|(dBA)|(dBA) (m)
IP | IP 1| 543 | 41.1 | 60.0 | 50.0 | GE Gewerbe | 4.00| r
[P 2 EG IP2| 286|269 |49.0]39.0| MI Gewerbe |3.00| r
[P 2 1.0G [P2]| 28.9 | 27.6 | 49.0 | 39.0 | MI Gewerbe [6.00[r
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